KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
ZAWIERAJACE WSTEPNE DANE O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

BUDOWA ULICY MIODOWEJ W SWIECIU NA ODCINKU OD UL. WOJSKA
POLSKIEGO DO UL. LASKOWICKIEJ (DROGA WOJEWODZKA NR 239)

1. Inwestor

Urzgd Miejski Swiecie n/Wistg

ul. Wojska Polskiego 124

86-100 Swiecie

2. Przedmiot inwestycji, sposéb zagospodarowania
Planowana budowa zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim w m. Swiecie n/Wista. Zakres opracowania obejmuje nowy
odcinek ulicy klasy Z na dtugosci tacznej 4,1 km potozony w granicach
miasta Swiecie.

Wykaz dziatek:

obreb Swiecie 770/11, 770/10, 768/4, 770/9, 768/3, 788/1, 790/2, 769/2, 779/1, 787/1,
785/6, 829/3, 838/7, 838/6, 769/7, 727/66, 727/64, 727/65, 645/3, 647/205, 838/5,
obreb Sulnowo 643/11, 643/14

obreb Morsk 693/3, 835/11, 837, 851/9.

Zakresem objeto branzowe roboty drogowe zwigzane z:

- wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z przebudowg;

- zdjecie humusu oraz ziemi roslinnej;

- roboty rozbiérkowe nawierzchni drogowych;

- wykonanie robot ziemnych;

- ustawienie kraweznikdw, obrzezy na tawie betonowej z oporem;

- przebudowa skrzyzowan z drogami krzyzujacymi sie w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- wykonanie dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach;

- wykonanie chodnikdw w obszarze zabudowanym;

- wykonanie Sciezki rowerowej;

- wykonanie ciggdw pieszo-rowerowych;

- remont rowow;




- wykonanie przepustéw pod zjazdami;
- wykonanie nowej nawierzchni;
- budowe zjazddw na drogi boczne gminne i zjazdy na pola;
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;
- roboty wykonczeniowe;
- wybudowanie kanalizacji deszczowej;
- oSwietlenie skrzyzowan i chodnikdéw.
Organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia jest burmistrz miasta
Swiecie.

3. Stan istniejgcy
Projektowane roboty zlokalizowane sg w catosci w liniach rozgraniczajacych
wynikajacych z Planu Zagospodarowania Przestrzennego.
Projektowana ulica przebiegac¢ bedzie przez tereny wolne od zabudowy. Sg
to gtdwnie tereny rolnicze. Poczatek opracowania znajduje sie na ul. Wojska
Polskiego, w rejonie Szpitala, ktdra jest drogq powiatowg. Nastepnie
przebiega przez tereny niezabudowane (rolnicze i nieuzytki). Do ul.
Jesionowej (droga powiatowa do Jezewa). Za ulicg Jesionowgq tereny
sgsiadujace z ul. Miodowa to gtdownie zabudowa jednorodzinna rozproszona.
Na ostatnim odcinku projektowana droga przebiega przez tereny rolnicze.
Koniec zakresu opracowania znajduje sie na ul. Laskowickiej (droga
wojewddzka nr 239). W miejscu planowanego skrzyzowania przebiega w
duzym wykopie. Wzdtuz drogi wojewddzkiej, w pasie poboczy, znajdujq sie
drzewa. Sg one w skrajni jezdni.
Wszystkie ulice, ktdre przecina ul. Miodowa, posiadajg nawierzchnie z
betonu asfaltowego. Szerokosci jezdni: ul. Wojska Polskiego 11,0 m, ul.
Jesionowa 4,8 m, ul. Laskowicka 6,0 m.
Od ul. Wojska Polskiego do pasa drogowego drogi wojewddzkiej 239 rdznice
terenu sg niewielkie i wynoszg 2,5 m, natomiast poziom ul. Laskowickiej jest

obnizony o ok. 5,0 m.



4. Rozwiqgzania projektowe
4.1.Branza drogowa
4.1.1. Zagospodarowanie, parametry techniczne
Przewiduje sie wykonanie robot ziemnych w zakresie:

- zdjecie warstwy ziemi roslinnej i gleby;

- wykonania korpusu drogi (nasypy i wykopy);

- wykonania rowodw.
Ponadto wykopy wystepowac bedg przy zjazdach na drogi boczne oraz przy
wykonaniu przepustéw, przebudowy skrzyzowan, wykonaniem kanalizacji
deszczowej.
W zakresie opracowania robdt znajdzie sie ponadto renowacja rowow
przydroznych drdg, ktorymi krzyzowac sie bedzie ul. Miodowa.
Projektowana ulica bedzie jednym z elementéw nowego uktadu drogowego
zbierajacego ruch drogowy z istniejgcego ukfadu komunikacyjnego i
skierowanie go w kierunku istniejgcej obwodnicy miasta (droga krajowa nr
1).
Ul. Miodowa — przekrdj drogowy
klasa Z;
predkos¢ projektowa 50 km/h;

szeroko$¢ jezdni 7,0 m;

szeroko$¢ poboczy ziemnych 1,00 1,5 m;
kategoria ruchu — przyjeto kR4 jako docelowg;
obcigzenie na oS — 110 kN.

Ul. Miodowa — przekrdj uliczny

klasa Z;

predkos¢ projektowa 50 km/h;

szeroko$¢ jezdni 7,0 m;

pas zieleni 1,5 — 2,0 m (strona prawa);
szerokos¢ chodnikéw 1,5 - 2,5 m;

szeroko$¢ Sciezki rowerowej 2,0 m;

szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego 2,5 m;
kategoria ruchu — przyjeto kR4 jako docelowg;

obcigzenie na oS — 110 kN.



Przewiduje sie budowe ulicy w pasach drogowych wyznaczonych przez Plan
Zagospodarowania Przestrzennego.

Projekt budowy nawierzchni przewiduje wykonanie jezdni 7,0 m.

Od ul. Wojska Polskiego do ul. Jesionowej projektowana droga bedzie miata
przekrdj drogowy z obustronnymi poboczami. Od ul. Jesionowej, na dtugosci
istniejgcej zabudowy planowana ulica bedzie miata przekréj uliczny. Po
stronie prawej, za pasem zielni wykonany zostanie chodnik. Natomiast po
stronie lewej chodnik ze $ciezka rowerowa.

Na ostatnim odcinku zaprojektowano przekrdj pétuliczny. Prawa strona to
przekroj drogowy z poboczem oraz rowem przydroznym. Po stronie lewej
przekrdj uliczny z ciggiem pieszo-rowerowym oddzielonym pasem zieleni.
W wyniku budowy ul. Miodowej wybudowane zostang trzy gtdéwne
skrzyzowania.

1. km 04000 z ul. Wojska Polskiego — skrzyzowanie typu mate rondo. W
obrebie skrzyzowania przekrdj uliczny;

2. km 0+255,83 z ul. Jesionowg — skrzyzowanie skanalizowane z
wydzielonym dodatkowym pasem ruchu dla pojazddw skrecajacych w lewo
w ul. Miodowej;

3. km 1+123,50 z ul. Laskowickg — skrzyzowanie typu mate rondo. W
obrebie skrzyzowania przekrdj uliczny.

Pozostate skrzyzowania z drogami osiedlowymi podporzadkowanymi
zaprojektowano jako zwykte.

Na zjazdach na drogi gruntowe wykonana zostanie nawierzchnia utwardzona
z betonu asfaltowego.

W ramach budowy planuje sie wykonanie rowow przydroznych w miejscach
przekroju drogowego oraz renowacja i odtworzenie rowoéw wzdtuz drég
istniejacych w rejonie projektowanych skrzyzowan.

Projekty oSwietlenia, kanalizacji deszczowej oraz przebudowy istniejacych
sieci kolidujacych z projektowang przebudowq wg odrebnych opracowan.
Spadki podtuzne dostosowano do spadkdw istniejacych nadajac drodze
minimalnego spadku 0,5 %. Najwiekszy spadek zaprojektowano przy
zjezdzie na ul. Laskowicka (droge wojewoddzkg 239).

Pochylenia skarp wykopdw i nasypdow wynosic¢ bedg 1:1,5i 1:1.



4.1.2. Technologia robét drogowych
Lakres robo6t przygotowawczych obejmuje wykonanie rob ot ziemnych
oraz wycinke drzew znajdujgcych sie w pasie drogowym w rejonie
skrzyzowan. Drzewa przewidziane do wyciecia kolidujg z
projektowanym uktadem drogowym oraz znajdujqg sie w trojkgcie
widocznosci. W zakresie rozbidrek przewiduje sie rozebranie
nawierzchni z betonu asfaltowego w zwigzku z budowq skrzyzowan.
Przewiduje sie wykonanie jezdni z betonu asfaltowego. Bedzie to
nawierzchni bitumiczna trzywarstwowa na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie. Pod podbudowq planuje
sie utozenie warstwy odsgczajgcej z piasku.
Przyjeto jednakowq konstrukcje nawierzchni na catej dtugosci
projektowanego odcinka. Planuje sie wykonanie spadkéw
podtuznych i poprzecznych normatywnych.
Warstwy Scieralna i wigzgca bedg mie¢ dodatki przeciwkoleinowe.
Na zjazdach na drogi utwardzone i nieutwardzone utozona zostanie
jezdnia z betonu asfaltowego i kostki betonowej na podbudowie
betonowe.
Na wszystkich zjazdach na posesje w obszarze zabudowanym,
chodnikach i sciezkach rowerowych planuje sie utozenie nawierzchni
z kostki betonowe.
4.2. Odwodnienie
W celu odprowadzenia wéd opadowych na dtugosci przekrojow
ulicznych zaprojektowano kanalizacje deszczowq, natomiast przy
przekrojach drogowych poprzez nadanie jezdni spadkéw
poprzecznych i podtuznych w kierunku zaprojektowanych rowow
przydroznych. Skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego zostanie
odwodnione poprzez lokalng kanalizacje deszczowq z
odprowadzeniem wod opadowych do rowu przydroznego poprzez
urzgdzenia oczyszczajgce ( separator, piaskownik). Pozostate

skrzyzowania do istniejgcych kanalizacji deszczowych.



Rury uktadane bedqg na podsypce piaskowej grubosci 20cm.
Przewody uktadane bedqg na gtebokosciach i zgodnie z
zaprojektowanymi spadkami.

W celu niedopuszczenia do zamulenia rowdw zaprojektowano
wykonanie typowych tapaczy piasku.

Dla usuniecia z wod deszczowych substancji ropopochodnych

projektuje sie wykonanie typowych separatorow ropopochodnych.

4.3.Zestawienie powierzchni zagospodarowania

Powierzchnia nawierzchni vtiwardzonych 14.900 m2
» Jezdnia 8500
e  Chodniki 1000
« Sciezka rowerowa 600
» Ciqgi pieszo-rowerowe 1800
o Skrzyzowania ,mate rondo” 3000

Dtugos¢ budowanego odcinka obwodnicy wynosi 1,23 km.

. Etap budowy

W trakcie robét zwigzanych z przebudowq drogi wystgpiqg zwiekszone
natezenia hatasu i zapylenia. Zwigzane to jest z wykonaniem rob ot
ziemnych i nawierzchniowych oraz zastosowaniem sprzetu
drogowego typu pojazdy ciezarowe, koparki, zageszczarki, walce do
zageszczania, przycinarki prefabrykatow.

Bedzie to oddziatywanie krotkotrwate i nie wystgpi w okresie biezgcej
eksploatacji drogi po zakonczonych robotach. Zasieg ucigzliwosci
akustycznej okresla sie na okoto 100-150 m od placu budowy.

Na obecnym etapie inwestycji trudno jest oceni¢ wptyw zaplecza
budowy na srodowisko. Prace na placu budowy nie powinny
spowodowac powstawania istotnych ilosci sciekdw. Lokalnie
niewielkie zaplecza budowy stuzy¢ bedq jako miejsca postojowe
maszyn i pojazddw i zaplecze socjalne pracownikow.

Przewiduje sie ustawienie barakowozu w pasie drogowym. Migjsce

sktadowania materiatow budowlanych wynikac¢ bedzie z organizacii



placu budowy Wykonawcy. Na obecnym etapie projektu nie jest
mozliwe okreslenie doktadnego ich sktadowania. Nalezy zatozyc, ze
prefabrykaty rozktadane bedqg wzdtuz frontu robdt a materiaty sypkie
(piasek, ttuczen) oraz masy betonowe bedqg na biezgco
wbudowywane w korpus drogowy.

W czasie robot wystgpiq roboty rozbidrkowe zwigzane z rozebraniem
nawierzchni istniejgcych i chodnikow.

Organizacja placu budowy musi uwzgledniac wymagania ochrony
Srodowiska w zakresie gospodarki odpadami. Gospodarke odpadami
powstajgcymi w frakcie realizacji przedsiewziecia nalezy prowadzic w
sposdb gwarantujgcy minimalne zagrozenie dla srodowiska, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, ktére reguluje Ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. nr 39 poz. 251 z
2007 r.).

. Ewentualne warianty

Projektowana droga przebiegac w pasie drogowym wyznaczonym
przez Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

Przyjete skrzyzowania wynikajg z opracowanej analizy ruchowej i
zostaty wskazane jako najbardziej optymalne dla istniejgcego i
prognozowanego natezenia pojazddw. Projekt zawiera rozwigzania
techniczne najbardziej optymalne i nie odbiegajg od obecnie
stosowanych w branzy drogowej w kraju.

Zastosowana geometria drog wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo
i ptynnosc¢ jazdy. Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne
zapewniq odpowiednie warunki na odprowadzenie wod opadowych
Z jezdni.

. Przewidywana ilos¢ wykorzystania wody i innych surowcow i
materiatow

Tylko na poftrzeby budowy i utrzymania nawierzchni.

. Rozwiqzania chronigce srodowisko

Rodzaj nawierzchni (beton asfaltowy) oraz nadanie jej spadkow w
kierunku do istniejgcego i projektowanego systemu odwodnienia

wptywa na ochrone podtoza gruntowego. Ponadto sposob



odwodnienie zapewnia odprowadzenie do gruntu, ciekdw i
zbiornikdw wodnych wod opadowych oczyszczonych poprzez system
czyszczqcy (piaskownik, separator) bedzie miato istotny wptyw na
poprawe ochrony srodowiska.

Przyjete rozwiqgzania skrzyzowan zapewniajg bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Zastosowana nawierzchnia bitumiczna jest konstrukcjg wptywajgcqg
na obnizenie hatasu poruszajgcych sie pojazdow.

9. Rodzaqji przewidywana ilos¢ wprowadzanych do srodowiska
substanciji lub energii przy zastosowaniu rozwiqgzan chronigcych
srodowisko.

Wytgcznie wody opadowe.

10. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko
Nie dotyczy.

11.Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody znajdujgce sie w zasiegu znaczqcego
oddziatywania przedsiewziecia

Nie dotyczy.

Sporzgdzit:

inz. Krzysztof Zarkow



