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Bydgoszcz, dnia 29 kwietnia 2019 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
w BYDGOszczy

W00.4221.11.2019.J0O1.2

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 1, ust. 3, 4 1 7 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 22018 r. poz. 2081 ze zm.),
zwanej dalej w skrécie uouio$, oraz art. 106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), a takze § 3 ust. |
pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2016 r., poz. 71 j.t.), w zwigzku
z postgpowaniem w sprawie oceny oddziatywania na s$rodowisko, przeprowadzanym
dla przedsiewzigcia pn.: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1286C Morsk-Swiecie-

Dworzysko (etap II)”

uzgadniam realizacj¢ przedsigwzigcia na podstawie raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko, sporzgdzonego przez
Zespot Wykonawcow pod kierownictwem Pana Damiana Bebnisty, reprezentujacego
EkoPolska Mojzesowicz Sp. k. z siedziba w miejscowoéci Gogolinek, w styczniu 2019 r.

i uzupetniony w dniu: 8 kwietnia 2019 r.

I. Na etapie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia nalezy podjaé
nastepujace dzialania:

1. W celu zabezpieczenia gruntu oraz wdd podziemnych i powierzchniowych

przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji

uzywa¢ wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowac¢ ewentualne wycieki substancji

ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii.



2. Wody opadowe i roztopowe z jedni, przed odprowadzeniem ich do odbiornikéw,
podczyszczaé w separatorach substancji ropopochodnych.

3. W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg hatasu, wibracji
1 zanieczyszezen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace
hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu)
w sgsiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze
dziennej, tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajagcych cigglosci
technologicznej (typu betonowanie).

4. Zaplecze budowy zlokalizowaé poza terenami chronionymi akustycznie.

5. Przed rozpoczgciem robot budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejacego stanu budynkéw oraz innych obiektow
budowlanych sasiadujagcych z inwestycjg, w celu udokumentowania ewentualnego
wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

6. Stosowac¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy
sypkie bedg charakteryzowaly sig¢ niska wilgotnoscig, zraszac je podczas przesypu.

7. Stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji.

8. Transportowa¢ materiaty pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych skrzynia
fadunkowa wyposazona zostanie w oponczg lub inne zabezpieczenie ograniczajgce
pylenie transportowanego materialu oraz emisje oparéw asfaltow.

9. Zrasza¢ teren budowy wodg, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dlugotrwaty brak opadow i wiatr).

10. Drzewa nie podlegajgce usunigciu, a zlokalizowane w zasiegu oddziatywania prac
zabezpieczy¢ przed:

10.1. Uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, np. poprzez odeskowanie pni drzew
rosngcych punktowo do wysokosci pracy maszyn (minimum do wysokos¢ 1,5 m)
oraz podwigzywanie kolidujgcych gatezi lub ewentualnie wygrodzenie skupisk drzew
i ich oznakowanie.

10.2. Zmiang warunkéw siedliskowych poprzez nieorganizowanie miejsc postoju
lub sktadowania oraz nie podnoszenie poziomu gruntu w obrebie pni drzew.

10.3. Przesuszeniem odkrytych bryl korzeniowych, np.: poprzez ograniczenie czasu
odkrycia korzeni oraz stosowanie mat stomianych lub zwilzanie bryt w okresie

trwania suszy lub wysokich temperatur podczas prowadzonych robot.
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Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatow budowlanych lub postoju
pojazdéw i maszyn zorganizowaé poza rzutem koron drzew, w odleglosci minimum
10 m od koryta rzeki Wdy.

Wycinke zadrzewienia oraz prace w obrgbie mostu i kladki nad rzekg Wdg rozpocza¢
poza okresem lggowym ptakéw, przypadajacym od | marca do 31 sierpnia. Rozpoczecie
prac w okresie legowym jest mozliwe wylacznie pod warunkiem potwierdzenia przez
specjaliste przyrodnika braku aktywnych legéw w obrebie drzew wyznaczonych
do usuniecia oraz mostu i kfadki nad rzekg Wda, a takze poinformowania Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy o planowanych dziataniach wzglgdem
gatunkéw objetych ochrong. Kontrola zajecia siedlisk lggowych powinna zostaé
przeprowadzona nie wczesniej niz na 2 dni przed rozpoczgciem prac.

Na etapie realizacji prowadzi¢ systematyczne kontrole wykopow w zakresie
wystepowania uwiezionych zwierzat, a w przypadku ich stwierdzenia podejmowac
odiéw osobnikéw wraz z przeniesieniem ich do siedlisk zastepczych poza obszar
oddziatywania.

Wzdtuz drogi lub w jej sgsiedztwie wykonaé nasadzenia zastgpcze za usunigte drzewa
w skali minimalnej odpowiadajacej ilosci wycinanych drzew, stosujac rodzime gatunki
drzew, w tym odmiany ozdobne wykorzystywane przy urzadzaniu zieleni na terenach
miejskich. Do nasadzefi stosowaé sadzonki z dobrze wyksztalcong brytg korzeniows,
prostym pniem o obwodzie nie mniejszym niz 10 cm i poprawnie uksztattowang korona.
Nasadzenia zastepcze wykonaé przed oddaniem przebudowanej drogi do uzytku.

Przez okres 3 lat prowadzi¢ kontrole wykonanych nasadzen. W przypadku
potwierdzenia obumarcia sadzonek nalezy zapewni¢ nasadzenia uzupetniajgce.
Nasadzenia prowadzi¢ w okresie podwyzszonej wilgotnosci gruntu i powietrza,
preferujac okres wiosenny i jesienny.

W trakcie trwania prac realizowanych w obrebie konstrukeji mostu i kladki nie dopusci¢
do zanieczyszczenia wod rzeki Wdy materiatami budowlanymi poprzez podwieszenie

siatki zabezpieczajacej lub wykonanie pomostow podwieszanych.

W dokumentacji niezbednej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 uouios

w szczegdlnosci w projekcie budowlanym, nalezy uwzgledni¢ nastgpujace wymagania

dotyczace ochrony srodowiska:

.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny:

1.1. Zastosowaé tzw. cichg nawierzchnie drogowa o skutecznosci redukcji hatasu

na poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni



II.

IV.

bitumicznych takich jak SMA 11, na catym odcinku drogi powiatowej nr 1286C
objetym zakresem niniejszego przedsigwziecia.
1.2. Wprowadzi¢ ograniczenie dopuszezalnej predkosci pojazddw:
— do 50 km/h na odcinkach trasy: km 0+520 — 1+300, 780 m.

Nalezy zrealizowaé nastepujace dziatania dotyczace =zapobiegania, ograniczania
oraz monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko:
W celu poréwnania ustalen i wnioskéw zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigceia na srodowisko z rzeczywistym oddzialywaniem na srodowisko wykonaé
analize porealizacyjng w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku:

a) wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony é§rodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 ze zm.);

b) po uptywie 1 roku od momentu rozpoczgcia eksploatacji inwestycji;

¢) w porze dnia i nocy;

d) pomiary przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych
w obrgbie punktow obliczeniowych oznaczonych w analizie akustycznej jako P3, P40, T1,
TS, T10,T11, T12, T16, T20.

Przed wykonaniem pomiaréw, dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed
hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie
przedmiotowego przedsigwzigcia oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych.
Uzyskane wyniki przedstawi¢, w terminie 18 miesigcy od rozpoczgcia eksploatacii,
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy oraz Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjgtej w raporcie
koncepcji.

Przed rozpoczeciem realizacji przedsigwziecia nie nalezy przeprowadza¢ oceny
oddziatywania na srodowisko oraz postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
na $rodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa

w art. 72 ust. | uouios.
UZASADNIENIE

Burmistrz Swiecia, pismem z dnia 11 lutego 2019 r., znak: ROSiGK.6220.2.9.2018
(data wptywu: 14 lutego 2019 r.), zwrocit si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, z wnioskiem o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia polegajacego

na przebudowie drogi powiatowej nr 1286C Morsk-Swiecie-Dworzysko (etap II).



Inwestorem zamierzenia jest Powiatowy Zarzad Drég w Swieciu.

Po zapoznaniu si¢ z zalaczong do wniosku dokumentacja stwierdzono, ze zamierzenie
kwalifikuje si¢ do przedsiewzigé wymienionych w ww. rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r., dla ktérych obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko jest fakultatywny:

— § 3 ust. 1 pkt 60: ,,drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu
drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektdw mostowych,
stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi for-mami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, poniewaz Ilaczna dhugosé
przebudowywanych ulic wynosi ok. 2,2 km.

Burmistrz Swiecia, po uzyskaniu opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Swieciu, Paistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni
w Chojnicach i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, stwierdzit
obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko i sporzadzenia raportu
dla ww. zadania.

Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko jest dokumentem niezbgdnym
w przeprowadzeniu, przez wladciwy organ administracyjny, postgpowania w sprawie oceny
oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko na etapie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedlozony raport o oddzialywaniu przedsigwziecia na sSrodowisko, zostat
sporzadzony przez Zespét Wykonawcow pod kierownictwem Pana Damiana Bgbnisty,
reprezentujacego EkoPolska Mojzesowicz Sp. k. z siedziba w miejscowosci Gogolinek,
w styczniu 2019 r. i uzupelniony w dniu: 1 kwietnia 2019 r.,

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie odcinka drogi powiatowej nr 1286C
relacji Morsk-Swiecie-Dworzysko, ktéry zlokalizowany jest na terenie Miasta Swiecie.
Inwestycja zostanie poprowadzone w istniejgcym $ladzie drogi i nie obejmuje przebudowy
obiektu mostowego nad rzeka Wda.

Diugos¢ taczna przebudowywanych ulic tj. Wojska Polskiego, Tucholskiej,
Chelminskiej, Fabrycznej, Krotkiej, Sportowej, Kwiatowej, Stonecznej, Wodnej, Malinowej,
Roézanej i tacznika do ul. Bzowej wynosi okoto 2200 m.

Istniejgcy uktad drogowy stanowi dojazd do zabudowy jedno- 1 wielorodzinnej

oraz zaktadéw w miejscowosci Swiecie, jak réwniez poprzez przylegle drogi (tj. droge krajowa



nr 91 i drogi powiatowe nr 1286C; nr 1260C) stanowiace tranzyt do innych miejscowosci.

Nawierzchnia istniejacych drég jest bitumiczna, z licznymi spgkaniami i nieréwno$ciami,

natomiast na odcinku projektowanego wlotu na ul. Armii Krajowej wystepuje nasyp kolejowy

wraz z podbudowa z ttucznia (teren bytego torowiska kolejowego).
Na odcinku objgtym zadaniem znajdujg sie:

— obiekt mostowy nad rzeka Wda (zadanie nie obejmuje jego przebudowy);

— dwie kfadki dla pieszych nad rzekg Wda (do przebudowy w ramach zadania);

— przystanki komunikacji zbiorowej przy ulicy Wojska Polskiego;

— chodniki-oraz ciagi pieszo-rowerowe przy ulicy Wojska Polskiego i ulicy Wodne;j.

Istniejace zjazdy na posesje z drogi powiatowe]j sg utwardzone.
Projektowane zadanie obejmuje:

1. wykonanie nowych nawierzchni jezdni w technologii bitumicznej wraz z podbudowsg
z betonu asfaltowego i podbudowa z kruszywa tamanego lub podbudows w innej
technologii;

2. przebudowe dwoch kladek dla pieszych nad rzekg Wda;

3. przebudowe trzech istniejgcych skrzyzowan w ciggu ul. Wojska Polskiego z: ul. Tucholska,
ul. Sportowsa i ul. Wodng na skrzyzowania typu rondo wraz z niezbedng infrastrukturg;

4. budowe chodnikéw, ciggdéw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych, wykonanie zatok
autobusowych wraz z peronami i wiatami autobusowymi;

5. przebudowe istniejacych zjazdéw publicznych i indywidualnych, budowe nowych zjazdow
publicznych i indywidualnych;

6. wykonanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw wyposazonych
w oznakowanie aktywne (pionowe i poziome);

7. wymiang istniejacych opraw oswietleniowych na nowe — energooszczedne;

8. przebudowe kolidujacej infrastruktury podziemnej;

9. budowe nowej infrastruktury podziemnej, wykonanie obustronnych poboczy gruntowych
lub utwardzonych kruszywem tamanym oraz wykonanie niezbednej infrastruktury
m.in.: barier ochronnych, znakéw pionowych i poziomych, itp.

Zalozenia projektowe przebudowywanego odcinka drogi powiatowej nr 1286C
przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

1. klasa drogi:

— ul. Tucholska — GP,
— ul. Wojska Polskiego — G,



— ul. Armii Krajowej, ul. Wodna, ul. Chetminska, ul. Sportowa, ul. Kwiatowa — Z,
— ul. Stoneczna, facznik od ul. Bzowej, ul. Malinowa — L,
— ul. Rézana, ul. Fabryczna, ul. Krétka — D,
2. kategoria ruchu:
— ul. Fabryczna, ul. Krétka, ul. Kwiatowa, ul. Stoneczna, facznik od ul. Bzowej, wloty
ronda na: ul. Malinowa i ul. R6zang: KR2,
— wloty ronda na ul. Chelminska, ul. Armii Krajowej, ul. Wodna: KR3,
— jezdnie na trzech rondach, ul. Wojska Polskiego, wloty ronda na: ul. Tucholska,
ul. Sportowa: KRS,
predkosé projektowa: 30-50 km/h,
. szerokos¢ jezdni: 5,0 — 9,0 m,
. szerokos$¢ chodnikow: 1,25 -2,50 m,

. szeroko$¢ ciagdw pieszo-rowerowych i $ciezki rowerowej: 2,0-3,0 m,

. parametry ronda na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Tucholskg i ul. Chetminskg:
—  ilos¢ wlotow: 4,
— érednica zewngtrzna: minimum 30 m,
8. parametry ronda na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Sportowa i podtgczeniem
parkingu sklepu Biedronka:
— ilo$¢ wlotow: 4,
— $rednica zewngtrzna: minimum 26 m,
9. parametry ronda na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Armii Krajowej, ul. Wodna,
ul. R6zana i ul. Malinowg:
— 1los¢ wlotow: 6,
— $rednica zewnetrzna: do 47 m.

W ramach analizowanego zadania planowana jest rozbidrka, m.in.: istniejgcych
elementéw drogi, sieci podziemnych i nadziemnych, nawierzchni, elementéw oznakowania
pionowego i poziomego. Zakres zamierzenia obejmuje réwniez przebudowe istniejacych
zjazdow indywidualnych i publicznych.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w my$l art. 80 ust. 2 uouio§ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal

on uchwalony.



Inwestycja bedzie realizowana w miescie Swiecie terenie o wysokiej gestosci
zaludnienia.

Analizowano dwa mozliwe warianty realizacji zamierzenia. Wariant 1 zaktada przebieg
drogi powiatowej nr 1286C z rondem na poczatku trasy (skrzyzowanie ulic Chetminska,
Bydgoska, Wojska Polskiego), natomiast wariant 2 przewiduje zamiast ronda standardowe
skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng w tym miejscu. Do realizacji wybrany zostat wariant 1.
Z punktu widzenia ochrony powietrza wariant 1 jest korzystniejszy dla srodowiska, poniewaz
niezaleznie od tego czy uruchomiony pojazd drogowy porusza si¢ czy stoi (jak w przypadku
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng) spala on paliwo, przez co w przypadku podjecia
do realizacji wariantu 2 powstawaé begdzie dodatkowa emisja zanieczyszczen. W uzupetnieniu
raportu (wplyw w dniu: 8 kwietnia 2019 r.), przeprowadzono dodatkowe obliczenia akustyczne
w rejonie ww. skrzyzowania. Na podstawie wynikéw przeprowadzonych obliczen stwierdzono,
ze zmiany w rodzaju skrzyzowania nie wptyngty na poziom hatasu w punktach obliczeniowych.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 paZdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200037, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 paZzdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, stan ilo$ciowy i chemiczny tej JCWPd
oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod podziemnych nie jest zagrozona
ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego wéd podziemnych.

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitych cze$ci wod powierzchniowych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW20001729496 — ,.Dopt. z Gruczna”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej

Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016

r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, ta JCWP

posiada status naturalnej czesci wodd, ktorej stan oceniono jako zly. Rozpatrywana

jednolita czgs¢ wdd powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nicosiggnig¢cia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej
dobrego stanu chemicznego waéd powierzchniowych.

— PLRW20001929499 — ,,Wda od dopt. z Drzycimia do ujscia”, zaliczonym do regionu

wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia



18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktorej potencjal oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita cz¢é¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nicosiagni¢cia celow srodowiskowych, tj. osiggnigcia co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego oraz mozliwo$ci migracji organizméw wodnych na odcinku
cieku istotnego — Wda od ujscia do Doptywu z Drzycimia i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych.

W ramach zadania planuje si¢ wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni do glebokosei okoto 0,5 m. Dodatkowo wykonywane bedg glebsze wykopy
pod przebudowg i budowg sieci podziemnych (do ok. 2,5 m p.p.t.). Nie przewiduje si¢
koniecznosci odwadniania wykopdw.

Nie przewiduje si¢ prac zwigzanych z umocnieniem strefy brzegowej rzeki Wdy
oraz ingerencji w suche pasy gruntu wzdtuz rzeki.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania zamierzenia na s$rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane planuje si¢ prowadzié
w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci ewentualnego uzupetniania paliwa powinny by¢ wykonywane
miejscach zabezpieczonych przed przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do srodowiska
gruntowego. Na terenie budowy nie bgda prowadzone naprawy sprzetu. Zaplecze budowy
zlokalizowane zostanie z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z ptytkim
zaleganiem wod podziemnych. Dodatkowo w uzupehieniu Kip podano, ze na czas
prowadzenia robot budowlanych na ktadkach dla pieszych nad rzeka Wda, przewiduje sie
zastosowanie siatek podwieszanych w celu zminimalizowania ryzyka zanieczyszczenia rzeki,
materiatami budowlanymi.

Na etapie realizacji inwestycji, woda dostarczana bedzie beczkowozem
lub w paletopojemnikach. Scieki socjalno-bytowe planuje sie gromadzié w przeno$nych
toaletach, systematycznie oproznianych przez firme posiadajgca stosowne zezwolenie
w tym zakresie. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia nie planuje si¢ uzycia wody.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z jezdni odbywac sig bedzie za pomocag
wpustow deszczowych do istniejacej lub projektowanej sieci kanalizacji deszczowej
z whgczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej, istniejacego lub projektowanego zbiornika
chtonno-odparowujacego. Przed wlotem do odbiornikéw zaprojektowane zostaty separatory
substancji ropopochodnych. Nie przewiduje si¢ odprowadzania wéd opadowych i roztopowych
z jedni do rzeki Wdy.



Majac na uwadze powyzsze prognozuje si¢, ze przedmiotowe przedsigwziecie
nie wplynie na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych zawartych w ww. Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

Powstajace na etapie realizacji opakowania po materiatach budowlanych beds
wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane dostawcy towaru (papier i tektura, palety,
beczki metalowe i inne), natomiast tworzywa sztuczne przekazywane do zagospodarowania
przez odbiorce ww. odpadu.

Odpady beda gromadzone w sposob selektywny, w specjalnie do tego przystosowanych
pojemnikach, kontenerach, workach, big-bagach lub luzem wylacznie na terenach
utwardzonych, w sposéb uwzgledniajacy ich wilasciwosci fizyko — chemiczne, tymczasowo
w trakcie robdt, a nastgpnie zostana przekazane upowaznionym odbiorcom (posiadajacym
stosowne zezwolenia/pozwolenia) na zagospodarowanie odpadami.

Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza si¢ wykorzystanie i przeksztatcanie
elementow przyrodniczych wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne
w zwiazku z realizacjag planowanego przedsigwzigcia. Odpad bedzie wykorzystany
na miejscu lub odbierany przez uprawnionego odbiorce, przewozony transportem odbiorcy
przystosowanym do transportu odpadéw samochodem.

Wszystkie odpady =z realizacji przedmiotowego przedsigwziecia, zostang
zagospodarowane przez firmy wykonujace na zlecenie Inwestora zaplanowane prace —
wytworcg odpaddéw bedzie wykonawca robdt.

W przypadku zagospodarowania odpadow asfaltu jako dodatku do nowych mieszanek
mineralno-asfaltowych stanowi¢ bedzie recykling odpadu zdefiniowanych w art. 3 ust. 1 pkt 23
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2019 r. poz. 701 ze zm.). W przypadku
uzycia odpadu innego niz niebezpieczny (niezawierajacy smoty) o kodzie 17 03 02
bez przetworzenia w instalacjach do tego przeznaczonych (wytwdrnia mas bitumicznych)
konieczne bedzie spelnienie tacznych warunkéw przeprowadzenia tego odzysku zawartych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw
poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796 t.j.).

Na etapie eksploatacji wytwarzane bgda odpady, ktére planuje si¢ zbiera¢ selektywnie
w kontenerach/pojemnikach, a nastgpnie przekazywaé odbiorcy celem dalszego
zagospodarowania.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg
hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim

prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu)
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zlokalizowane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem, beda prowadzone
wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ bedg prace
betoniarskie, ktorych technologia wymaga zachowania cigglosci procesu. Ponadto, przewiduje
sie szereg dzialad minimalizujacych, m.in.: zraszanie terenu budowy woda w okresie suszy,
stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych oraz transportowanie materialéw pylgcych
samochodami wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajace pylenie.

Ciezki sprzet uzywany do budowy droég moze wywolywaé drgania o amplitudach
pordwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajace sig
w ruchu cigghym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu technicznego
budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot budowlanych,
w tym zwiaszcza starych budynkéw, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku oddziatywania
ciezkiego sprzetu budowlano - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych, planowanych
przez Whnioskodawce, przed rozpoczgciem prac budowlanych, pozwoli rozstrzygnaé
zasadnos¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych w trakcie robot.

Ucigzliwoéci zwiazane z faza realizacji beda mialy charakter okresowy i ustgpia
z chwilg zamknigcia placu budowy.

Zrédtem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona—podioze, hatas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napgdowe pojazdow. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udzialu pojazdéw
ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktdre przebiega
droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia na Srodowisko przyjeto dane
oparte 0 prognoze natezenia i struktury ruchu drogowego na rok 2021 ( prognozowany rok
oddania inwestycji do uzytkowania) i 2031. Prognozowane natgzeniu ruchu pojazdow
oraz strukture ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem przygotowanym w listopadzie 2018 r.,
przez Powiatowy Zarzad Drég w Swieciu opartym na wynikach Generalnego Pomiaru Ruchu
z roku 2015 oraz przeprowadzony w 2017 r. pomiar ruchu. Prognoza uwzgl¢dnia planowane
i bedace w trakcie realizacji zmiany uktadu komunikacyjnego, ktdre beda bezposrednio
wplywac na natezenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi. Do opracowania prognozy

ruchu zastosowano metode wskaznikéw wzrostu ruchu w zaleznosci od wskaznikow wzrostu

PKB.
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Identyfikacji terendow chronionych przed hatasem dokonano na podstawie
obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Tereny wokot inwestycji to w wigkszosci tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j.
W poblizu inwestycji polozone sa réwniez tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej
oraz wielorodzinnej a takze tereny zwiazane z pobytem dzieci i mtodziezy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112, t.j.) dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi wynoszg:

1. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy zwigzanej ze stalym
lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy:
- Lacegp—61 dB (pora dzienna),
— Laegn—56 dB (pora nocna),
2. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i tereny mieszkaniowo-ustugowe:
- Laegp— 65 dB (pora dzienna),
— Laegn—56 dB (pora nocna).

Zgodnie z uzupehieniem raportu (wptyw w dniu: 8 kwietnia 2019 r.) wzdhuz inwestycji
brak jest budynkow, dla ktérych istniataby zasadnosé zastosowania art. 114 ust. 4 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2018 poz. 799 ze zm.), tj. ochrona przed
hatasem polegajaca na zastosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wilasciwe
warunki akustyczne w budynkach. Na granicy pasa drogowego przy planowanej inwestycji
potozone sg dwa budynki, jednak nie naleza one do budynkéw chronionych akustycznie
wymienionych w ww. ustawie, tj.: zabudowa mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy spotecznej
lub budynki zwigzane ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy. Przy km 0+355,
na dzialce nr 240/1 obreb 0002, po lewej stronie inwestycji znajduje si¢ budynek potozony
na granicy pasa drogowego, ale nie jest on chroniony akustycznie. Rowniez przy km 0+875,
na dzialce nr 264 obreb 2 po lewej stronie inwestycji, znajduje si¢ budynek usytuowany
na granicy pasa drogowego, jednakze budynek takze nie jest budynkiem chronionym
akustycznie.

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujac
francuska krajowa metode obliczeniows ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)”. Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwicku

w srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2 ,,Akustyka — Thumienie dzwicku
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podczas propagacji w przestrzeni otwartej”, natomiast dane wejsciowe dotyczace emisji
wyznaczane s3 zgodnie z ,,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision
des niveaux sonores, CETUR 19807,

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykeji hatasu SoundPLAN 8.0 Professional.

Analiza akustyczna oddzialywania przedsigwzigcia na etapie jego eksploatacji
wykazala, iz glownym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie
planowanej inwestycji jest hatas drogowy.

Biorac pod uwage powyzsze, wskazano zastosowaé tzw. cicha nawierzchnie drogowa
o skutecznosci redukcji hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku
do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11, na calym odcinku drogi
objetym zakresem niniejszej inwestycji.

W ramach dziatan minimalizujacych oprécz zastosowania cichej nawierzchni
wprowadzono réwniez ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw do 50 km/h na odeinku
ok. 780 m, tj. od km 0+520 do km 1+300.

Wprowadzone rozwigzania pozwolily dotrzymaé wartosci dopuszezalne pozioméw
hatasu w prawie wszystkich punktach obserwacji. Przekroczenia otrzymano na terenach
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego
i Sportowej, dla roku prognozy 2021 r. sg mniejsze niz 1 dB (punkty obliczeniowe P3 i T5).
Jedynie w punktach obserwacji wyznaczonych na granicy dzialki ewidencyjnej nr 285/4 obreb
0002 (punkt T40) i budynku przedszkola usytuowanym na tej nieruchomos$ci (punkt P40)
stwierdzono, wyzsze przekroczenia, niemniej ponizej 3 dB.

Ze wzgledu na odlegly horyzont czasowy prognozy natezen ruchu przyjetych
do analiz, decyzj¢ o wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczen antyhatasowych zostanie
podjeta po wykonaniu analizy porealizacyjnej, na podstawie rzeczywistych wartosci natezenia
ruchu o jego strukturze.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny model obliczeniowy
oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktdre obarczone sa pewnym zakresem
niepewnosci (blgdu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych
na podstawie badan empirycznych w celu okreSlenia dotrzymania standardéw jakosci
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazan bedzie
analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskdw zawartych w raporcie o oddziatywaniu

przedsigwzigcia na $rodowisko z rzeczywistym oddzialywaniem na $rodowisko, po uptywie
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1 roku od rozpoczgcia eksploatacji, nalezy wykonaé¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w Srodowisku w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci
pozioméw hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszczalnych na
calym terenie objetym ochrong. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim
na terenach chronionych zlokalizowanych w obrgbie punktéw obliczeniowych oznaczonych
w analizie akustycznej jako P3, P40, T1, TS5, T10, T11, T12, T16, T20. Przed wykonaniem
badan, nalezy dokonaé ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed hatasem, w celu
ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie przedmiotowych ulic
oraz ewentualnej weryfikacji punktow pomiarowych. Badania nalezy dokonac¢ wedtug metodyk
i wymagan okre$§lonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799, ze zm.).

Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, celem weryfikacji
przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej. Analizg¢ nalezy wykonaé¢ w celu ostatecznego
okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

Zrédtem oddzialywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne
sa pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielkos¢ emisji,
a tym samym ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od natgzenia i struktury ruchu, to jest ilosci
pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami
i bez, ciagniki siodtowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu szczytowego
w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos¢ pasa ruchu
oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Do oceny wptywu w zakresie zanieczyszczen
powietrza zastosowano metodg obliczeniows, przy uzyciu pakietu OPERAT FB stuzgcego
do obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym
m.in. w poblizu drog i autostrad w oparciu 0 model CALINE3. Wyniki uzyskanych analiz
wskazuja, ze przebudowywana droga powiatowa nr 1286C Morsk-Swiecie-Dworzysko
nie bedzie stanowi¢ Zrédla ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego i nie spowoduja przekroczen standardéw jakosci srodowiska.

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane poza obszarami chronionymi
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r.,
poz. 1614 ze zm.), w fym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty

1 projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.
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W ramach przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zmiany konstrukcji mostu nad rzekg Wda,
w tym zmiany polozenia przyczotkow i zawezenia strefy brzegowe;.

Z uwagi na planowane prace w obrgbie mostu i ktadki wraz z budowa nowej kiadki
przewidziano dziatanie minimalizujace zagrozenie zanieczyszczenia wod rzeki Wdy poprzez
podwieszenie siatek zabezpieczajacych.

Zgodnie z dokumentacja realizacja projektu koliduje z wystepujgcym drzewostanem
przydroznym i usunigciu podlega¢ bedzie okoto 118 drzew. Przedstawione wyniki
inwentaryzacji drzew nie potwierdzajg obecnosci cennych biocenotycznie zadrzewien
(wykazane drzewa sg w niskiej klasie wiekowej, na ktérych nie zidentyfikowano obecnosci
dziupli, prochnowisk i gniazd).

Jednoczesnie z uwagi na planowang wycinke drzew przewidziano wykonaé nasadzenia
zastgpcze celem zrekompensowania strat. W ramach nasadzen zostang wykorzystane gatunki
rodzime. Z uwagi na lokalizacj¢ nasadzen w obrebie terenéw miejskich dopuszczono rowniez
mozliwos$¢ nasadzen zlozonych z odmian ozdobnych gatunkdéw rodzimych.

W wyniku realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ pogorszenia warunkéw migracji
matych zwierzat wzdluz rzeki Wdy, gdzie nie nastapi dotychczasowy sposob
zagospodarowania, w tym nie ulegnie zmianie szerokos¢ suchych paséw. Jednoczesnie projekt
nie przewiduje zabudowy stref brzegowych lub wprowadzenia elementéw tworzacych
barierowosc.

Przebudowa drogi powiatowej na wskazanym odcinku nie spowoduje naruszenia
cennych siedlisk przyrodniczych, w tym typéw siedlisk wymienionych w Dyrektywie
Siedliskowej oraz siedlisk bytowania gatunkéw chronionych.

W przypadku jesli skutkiem robdt budowlanych badz innych prac zwigzanych
z realizacjg zamierzenia bedzie podjgcie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkdw
chronionych zwierzat, roélin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkowsg — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bgdacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji
lub Zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor,
legowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybdw i roélin — umyslne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roélin i grzybow,

Inwestor lub wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci

podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.
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Na etapie uzgadniania, przy okreslaniu negatywnych oddziatywan, uwzgledniono
wzajemne powigzania poszczegolnych elementow srodowiska oraz oddziatywania posrednie
wynikajace z tych powigzan. Analiza oddzialywania na Srodowisko objeta wiec efekty
skumulowane, zwigzane z potencjalng degradacja kilku elementéw sSrodowiska, przede
wszystkim powietrza oraz klimatu akustycznego. Biorgc pod uwage powyzsze, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeanalizowal ryzyko wystapienia efektu
skumulowanego oddziatywania. W oddziatywaniach skumulowanych oprocz przedtuzen drogi
powiatowej nr 1268C na poczatku i na koncu poza teren inwestycji, uwzgledniono rowniez
droge krajowa nr 91, ktéra przebiega kilkanascie metréw na zachdd od inwestycji. Natezenie
oraz strukture ruchu dla drogi krajowej nr 91 przyjeto zgodnie z wynikami Generalnego
Pomiaru Ruchu z roku 2015. Droga krajowa nr 91 jest niewatpliwie dominujacym Zrédiem
hatasu w rejonie ulicy Tucholskiej, przy poczatku inwestycji. Jednakze, w rejonie tym brak jest
terenéw chronionych akustycznie.

Analizujac oddzialywanie zamierzenia zwigzane ze zmianami klimatu (mitygacja
i adaptacja do zmian klimatu) nalezy wskazaé, iz inwestycja z uwagi na swdj charakter
nie bedzie w sposob znaczacy wplywaé na zmiany klimatu. Inwestycja bedzie zwigzana
z emisjg gazow cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych sie
pojazdéw. Z uwagi na zmiane nawierzchni drogi, co przelozy si¢ na polepszenie plynnosci
przejazdu nie bedzie to oddzialywanie znaczace. W rejonie zamierzenia nie wystepuja osuwiska
obszary zagrozenia powodziowego (inwestycja nie obejmuje mostu nad rzekg Wda). Zatem nie
przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrgbie analizowanej inwestycji.

Odnosnie ryzyka wystapienia powaznej awarii, planowane zamierzenie nie kwalifikuje
zaktadu do zaktadéw o zwigkszonym ryzyku, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym
lub duzym ryzyku wystapienia powazne]j awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138 j.t.).

Zastosowanie zaproponowanych w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko
analizowanego przedsigwzigcia oraz uzupelnieniu rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych. zapewni ochrong S$rodowiska przed negatywnym oddziatywaniem
inwestycji na etapie jej realizacji i eksploatacji.

Ze wzglgdu na szczegélowy i jednoznaczny opis planowanej do zastosowania
technologii oraz stosownych srodkow majgcych na celu zmniejszenie uciazliwosci
dla $rodowiska, w zwiazku z planowanym zamierzeniem, nie stwierdzono koniecznosci

przeprowadzania ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko, w ramach postgpowania
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w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 cyt. uouios, pod warunkiem jednak,
7e we wniosku o wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku
do wymagan okreslonych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie
o oddziatywaniu na srodowisko.

Ponadto, ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w duzej odlegtosci od granic panstwa
oraz zakres jej oddzialywania nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postgpowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

7 uwagi na charakter i skal¢ przedsigwzigcia okreslono powyzsze warunki

srodowiskowe.
POUCZENIE

W $wietle art. 77 ust. 7 przywolanej powyzej ustawy o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Maria Dombrowicz

Otrzymujg: )

1. Burmistrz Swiecia, ul. Wojska Polskiego 124, 86-100 Swiecie

2. Pan Maciej Wojnowski Biuro Projektéw Drogowych M STUDIO”, ul. Gen. Wi Sikorskiego 1/17¢,
86-100 Swiecie

3. Powiatowy Zarzad Drog w Swieciu, ul. Gen. Jézefa Hallera 9, 86-100 Swiecie

Sprawe prowadzi:
Joanna Olejniczak, tel.: 52 50-65-666, wew. 6054, e-mail: joanna.olejniczak.bydgoszez@rdos.gov.pl
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