Zalacznik 7: Streszczenie.

Tematem ,,Raportu...” jest oddzialywanie na $rodowisko przedsigwzigcia polegajacego na
przebudowie drogi powiatowej nr 1286C Morsk-Swiecie-Dworzysko (etap I1). Inwestorem planowanej
inwestycji jest:

Powiat Swiecki - Powiatowy Zarzad Drég
ul. Gen. Jozefa Hallera 9
86-100 Swiecie

Zgodnie zrozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddzialywaé na srodowisko przedmiotowe przedsigwzigcie
kwalifikowane jest, jako:

e §3ust. 1, pkt 60: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewzigcia powyzej

1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi

0 nawierzchni twardej, z Wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzgcych

do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami

ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacjg inwestycja jest zaliczana do przedsiewzig¢ mogacych

potencjalnie znaczaco o0ddzialywa¢ na $rodowisko, w rozumieniu art. 59, ustawy z dnia
03 pazdziernika 2008 r. o0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
Spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, gdzie
przeprowadzenie oceny oddziatywania na §rodowisko nie jest obowiazkowe.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla $rodowiskowe uwarunkowania
realizacji przedsiewziecia.

Opracowanie niniejsze zawiera informacje o s$rodowisku oraz analizuje ucigzliwos$ci
w poszczegdlnych elementach srodowiska wynikajace ze stanu istniejacego i przewidywanej budowy,
w tym oddziatywania na podtoze i wody podziemne, powietrze atmosferyczne, $wiat roslinny
i zwierzecy oraz siedziby ludzkie znajdujace si¢ w sasiedztwie planowanej inwestycji.

Przedsigwziecie polegajace na ,, Przebudowie drogi powiatowej nr 1286C Morsk-Swiecie-
Dworzysko. Etap II”, bedzie przeprowadzone w istniejacym $ladzie na nastepujacych dziatkach
o nr ewidencyjnych: obreb ewidencyjny 0002 Przechowo, jednostka ewidencyjna Swiecie-Miasto:

- ark. 8: 375/5;

-ark. 10: 373/7;

- ark. 11: 387/2, 387/3, 2886, 2887, 3377/16;

- ark. 12: 231, 232/1, 232/2, 232/3, 237/3, 238, 239, 240/1, 242/1, 243/10, 243/11, 243/5, 243/6,
243/7,243/9, 244, 245;

-ark. 13: 1/2, 246/4, 24714, 247/5, 248/4, 249/2, 249/4, 249/5, 251;



- ark. 17: 388/3, 422/3, 423/10, 423/21, 423/22;

-ark. 18: 421/2;

-ark. 19: 28/1, 28/2, 275, 276, 277, 278, 279/1, 279/2, 279/4, 279/5, 281/2, 281/3, 282, 284, 285/1,
285/3, 285/4, 288/1, 288/4, 289/1, 289/4, 289/5, 289/6, 290/2, 290/3, 292/2, 293, 294/1, 294/2, 317/1,
31712, 326/10, 389/2, 389/4, 3379;

- ark. 20: 16/1, 16/2, 17/2, 18/10, 18/5, 18/7, 18/9, 23/2, 24/2, 25/2, 26/2, 253/5, 253/6, 254/3, 254/4,
255/10, 255/11, 255/12, 255/13, 255/14, 256/5, 257/8, 257/9, 258/2, 259, 260/2, 260/4, 261/3, 261/5,
262/1, 264, 265/7, 266, 267, 268/1, 268/3, 269, 270/1, 271/3, 272/2, 273/6, 273/7, 273/8, 2654/12,
2770;

- ark. 21: 61/2, 62/3, 62/4, 2654/6, 2681,

- ark. 23: 46/4, 46/9, 2776, 277711, 2777/2, 2778,

-ark. 24: 2713, 2714, 31/1, 3712, 41/2, 41/10, 43, 2779, 2864.

Dtugos¢ taczna przebudowywanych ulic tj. Wojska Polskiego, Tucholskiej, Chetminskiej,
Fabrycznej, Krotkiej, Sportowej, Kwiatowej, Stonecznej, Wodnej, Malinowej, Rozanej i tacznika
do ul. Bzowej wynosi okoto 2200 m.

Istniejacy uktad drogowy stanowi dojazd do zabudowy jedno- i wielorodzinnej oraz zaktadow
w miejscowoséci Swiecie, jak rowniez poprzez przylegle drogi (tj. droge krajowa nr 91 i drogi
powiatowe nr 1286C; nr 1260C) stanowigce tranzyt do innych miejscowo$ci. Nawierzchnia
istniejacych drog jest bitumiczna, wieloletnia o licznych spekaniach i nierownosciach, natomiast
na odcinku projektowanego wlotu na ul. Armii Krajowej wystepuje nasyp kolejowy
wraz z podbudowa z thucznia (teren bytego torowiska kolejowego).

Na terenie inwestycji znajduja sie¢:
obiekt mostowy nad rzekg Wda (zadanie nie obejmuje jego przebudowy);

dwie ktadki dla pieszych nad rzeka Wda (do przebudowy w ramach zadania);

YV VYV VY

przystanki komunikacji zbiorowej przy ulicy Wojska Polskiego;
» chodniki oraz ciagi pieszo-rowerowe przy ulicy Wojska Polskiego i ulicy Wodne;j.
Istniejace zjazdy na posesje z drogi powiatowej sg utwardzone.

Omawiana inwestycja polega na przebudowie drogi o tacznej dtugosci ok. 2200 m. Nalezy
zaznaczy¢, ze przedmiotowa inwestycja w przewazajgcym stopniu przebiegaé bedzie po istniejgcym
sladzie. Zatem analizowane zamierzenie nie bedzie wigzato si¢ z fragmentacjg oraz utrata siedlisk
(w tym na przerwanie cigglosci korytarzy ekologicznych). Ponadto planowana inwestycja nie
spowoduje utraty cennych siedlisk przyrodniczych.

Ze wzgledu na niewielki zakres inwestycji (przebudowa istniejgcej drogi o di. 2200 m),
nie przewiduje si¢ nadmiernej eksploatacji zasobow naturalnych oraz ich niewlasciwego

wykorzystania.



Nieznaczny poziom emisji zanieczyszczen (wystepujacy wylacznie na etapie realizacji
inwestycji) nie spowoduje zagrozenia dla utrzymania réznorodnosci biologiczne;.

W ramach kompensacji za wycinke drzew i krzewow zostang nasadzone gatunki ro$lin
rodzimych wystgpujace naturalnie w otoczeniu inwestycji. Ze wzgledu na specyficzne warunki
wystepujace na terenach urbanistycznych nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na odpornos¢ ro§lin na
niekorzystne czynniki takie jak: silne zanieczyszczenie powietrza, susza, mroz, zasolenie gleby oraz
uszkodzenia mechaniczne. Nalezy zaznaczy¢, ze do srodowiska nie beda wprowadzane gatunki obce,
nie powstanie zatem ich nowe zrodto, z ktérego moglyby sie rozprzestrzeniac.

Ze wzgledu na niewielka skale przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wplywu inwestycji
na zmiane klimatu.

Wobec powyzszego nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze bioréznorodno$¢ na obszarze,
przez ktory bedzie przebiega¢ oceniana droga, nie bedzie zagrozona.

Planowane zamierzenie inwestycyjne znajduje sie na terenie miasta Swiecie. Swoim zakresem
obejmuje ulicg Wojska Polskiego, Tucholska, Chetminska, Fabryczna, Krotka, Sportowa, Stoneczna,
Wodng, Malinowa, Rozang oraz tacznik do ul. Bzowej. Laczna dlugos¢ przebudowywanych drog
wynosi ok. 2200 m. Realizacja zadania przebiega¢ bedzie w wigkszosci po istniejacej trasie drogi.
Przystepujac do oceny wplywu przedsiewzigcia na ochron¢ przyrody oraz Kkrajobrazu,
przeprowadzono analiz¢ polozenia przedsigwzigcia wzgledem istniejacych powierzchniowych form
ochrony przyrody (zgodnie z geoserwis.gdos.gov.pl).

Wzrost temperatury globalnej moze sprzyja¢ wzrostowi intensywnosci i czgstotliwosci wielu
zjawisk klimatycznych i pochodnych, do ktorych naleza ekstremalne zjawiska pogodowe,
w tym m.in. tornada, grad, fale upatéw, ulewy i burze. Brak jest jednak wystarczajacych dowodoéw
na to, by rozstrzygnaé, czy istniejg trendy w odniesieniu do takich zjawisk w skali lokalnej. Klimat
naszej planety od milionéw lat podlega cigglym ewolucjom, nie jest to zmiana z dnia na dzien,
w zwigzku zczym Inwestor begdzie mial mozliwos¢ dostosowania obiektu do zmieniajacych
sie warunkow klimatycznych.

Do rozwigzan wplywajacych na ochrong $rodowiska, pod katem zmian klimatu, na etapie
realizacji zadania, planowane sg do zastosowania:

» odpowiednia technologia rob6t i organizacja prac, gwarantujaca wytrzymato$é struktur
drogowych przy obecnych temperaturach;

» odpowiednie wyznaczanie zaplecza budowy oraz zabezpieczenie przed przesigkaniem
zanieczyszczen np. podczas dtugotrwatych opadéw deszczu czy nawatnic;

» odpowiednie sktadowanie materiatow, zlokalizowanych na terenie zaplecza budowy (okrycia
przy pomocy plandek, kontenerdéw, zbiornikow, czy nawet $mietnikow — odpady wytwarzane
przez robotnikow pracujgcych przy budowie), zapewniajace jak najmniejsze zanieczyszczenie

terenu w wypadku silnych wiatrow;



» wykorzystywania sprzgtu wylacznie sprawnego technicznie (ograniczenie emisji spalin).

W toku prowadzonych badan wskazano, ze bardzo wazne z punktu widzenia transportu
drogowego jest podejscie do problemu zmian klimatu w kontekscie adaptacji do zmian, a nie przyczyn
ich powstawania. Okre$lono czynniki majace istotny wptyw na funkcjonowanie infrastruktury
transportowej:

» wiatr — intensywne porywy wiatru, wytadowania atmosferyczne, ktore moga powodowaé
przerwy w ruchu pojazdow;

» opady atmosferyczne — intensywne opady deszczu, podtopienia, podmycia, ktére moga
przyczynia¢ si¢ do powstania przerwy w funkcjonowaniu drog. Przeciwdziatanie skutkom
realizowane jest poprzez sprawny system odwodnienia;

» niska temperatura otoczenia — bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, gotoledz,
ktorych istnienie moze powodowaé przerwy w funkcjonowaniu drog, eliminowane przez
prawidlowe, zimowe utrzymanie drog.

Analizowane w niniejszym ,,Raporcie...” przedsigwzigcie zardéwno w fazie realizacji,
eksploatacji, jak i likwidacji, nie bgdzie miato wptywu na oddziatywania pomig¢dzy poszczegdlnymi
elementami srodowiska.

Przebudowywane ulice oraz posadowione ronda stuzy¢ beda potrzebom gléwnie lokalnym
(tak jak obecnie). Nie przewiduje si¢ wzrostu natezenia ruchu drogowego po przebudowie ulic
oraz budowie trzech rond.

Obecnie pojazdy poruszaja si¢ po drogach o starej nawierzchni bitumicznej. Liczne spekania,
nierdwnosci i zastoiska wody zwigkszajg ryzyko awarii pojazdow i tym samym wywierajg negatywny
wplyw na stan $rodowiska. Realizacja zadania sprowadzajaca si¢ w glowniej mierze do wykonania
rownej i szerokiej nawierzchni jezdni i uregulowania gospodarki wod opadowych i roztopowych z
pewnoscig wptyna na ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko i najblizsze otoczenie.

Z informacji otrzymanych z Urzedu Miejskiego w Swieciu wynika, ze dla analizowanego
obszaru oraz jego bezposredniego sgsiedztwa nie zostaly wydane decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla inwestycji zwigzanych z rozbudowa, przebudows, budowa drog, jak rowniez
nie s3 prowadzone postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
tozsamych przedsiewzie¢. Powyzsze wyklucza mozliwos¢ kumulowania si¢ oddziatywan.

Projektowane przedsigwzigcie taczy si¢ z innymi drogami (gminnymi, powiatowa i krajowa) o
nawierzchni bitumicznej, ktére sktadaja sie na lokalng sie¢ drogowg powigzang funkcjonalnie.

Wody opadowe i roztopowe z remontowanego odcinka drogi powiatowej beda odprowadzane
po wcze$niejszym oczyszczaniu do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej oraz do otwartego zbiornika
retencyjnego. Realizacja zadania przyczyni sie do poprawy warunkéw jezdnych drogi, co spowoduje
zmniejszenie zuzycia paliw potrzebnych do zasilania silnikow pojazdow w zwigzku z czym zmniejszy

sie emisja substancji do powietrza oraz rozprzestrzenianie si¢ hatasu w $rodowisku. Remont drogi



powiatowej wplynie pozytywnie na odczucia spoteczne mieszkancow Swiecia.

Na podstawie przeprowadzonej analizy nie stwierdzono mozliwosci negatywnego
oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na srodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot
ochrony obszaréw podlegajacych ochronie, nie zachodzi potrzeba podejmowania dziatah majgcych
na celu przyrodniczag kompensacje tych oddziatywan. Wskaza¢ nalezy rowniez, Zze na terenie
inwestycji nie wystepuja cenne przyrodniczo gatunki flory i fauny, w tym siedliska chronione.
Zadanie inwestycyjne realizowane jest w catosci w ciggu eksploatowanej drogi powiatowej.

Wariant zerowy zwigzany jest z zaniechaniem realizacji inwestycji, skutkiem czego bedzie
uzytkowanie terenu jak obecnie — droga powiatowa w stabym stanie technicznym. Przyjecie wariantu
zerowego nie spowoduje powstania znaczaco negatywnego oddziatywania na Srodowisko. Brak
znaczaco negatywnego oddziatywania na Srodowisko nie bedzie jednak zwigzany rowniez z realizacja
inwestycji co zostanie wykazane w toku opracowania. Drogi wchodzace w sktad inwestycji posiadajg
nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Wystepuja W ich ciggu liczne spekania i nieréwnosci. W
przypadku niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji nalezy liczy¢ si¢ ze stalym
pogarszaniem si¢ stanu technicznego drog, przektadajacego si¢ na wzrost zanieczyszczenia powietrza
- pojazdy poruszajace si¢ po starej, nierownej, uszkodzonej nawierzchni czgsto hamujg i przyspieszaja.
Ponadto pojazdy poruszajace si¢ po takich drogach narazone sg na ryzyko czgstszych awarii, a tym
samym wzrasta ryzyko zanieczyszczenia $rodowiska. Nie bez znaczenia w omawianej sytuacji jest
takze czynnik spoteczny - uzytkownicy drdg tj. mieszkancy miasta Swiecie i okolic domagaja si¢
nowych i bezpiecznych systeméw drogowych.

Wariant inwestorski wraz z rozwiagzaniami chronigcymi $rodowisko zostal szczegdtowo
opisany w ,, Raporcie...”.

Wariant alternatywny zaktada budowe skrzyzowania nierownorzednego z sygnalizacja
$wietlng w ramach ulicy Bydgoskiej, Chetminskiej oraz drogi dojazdowej do DK91. W wariancie
inwestycyjnym w miejscu skrzyzowania planowana jest budowa ronda. Taki rodzaj skrzyzowania
powoduje dalszy zasigg oddziatywania inwestycji a tym samym odsunigcie izofon od osi drogi, ktore
widoczne jest na mapach zasiegow inwestycji.

Jak wynika z opisow 1 analiz dla wariantow, kazdy z nich jest mozliwy do realizacji
z zachowaniem obowigzujagcych norm chronigcych s$rodowisko. Jednakze, po szczegdélowym
przeanalizowaniu parametroOw w obu wariantach uznano, ze wariantem najkorzystniejszym z punktu
widzenia ochrony srodowiska bedzie realizacja inwestycji, w ktorej droga krajowa i przebudowywana
droga powiatowa potaczone bylyby ze sobg potaczone skrzyzowaniem klasycznym wyposazonym w
sygnalizacje $wietlng. Co do zasady oddziatywanie na jakos$¢ powietrza oraz na klimat akustyczny jest
mniejsze w sytuacji ptynnego ruchu pojazdéw majacego miejsce przy skrzyzowaniach o ruchu
okreznym. Sygnalizacja swietlna powoduje, ze uprzywilejowane sa pojazdy poruszajace si¢ po drodze

krajowej.



